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A.UVODNi UDAJE A VYCHOZi PODKLADY

a )identifikacni udaje o pofizovateli, Zadateli a zpracovateli dokumentace
Porizovatel:

Obecni urad Cerna v PoSumavi,
Cerna v PoSumavi 46

382 23 ¢erna v PoSumavi
Zadatel:

Obecni urad Cerna v Posumavi,
Cerna v PoSumavi 46

382 23 ¢erna v PoSumavi
Zodpovédny projektant:

Ing. arch. Martin Jirovsky, Ph. D., MBA
Prevratilska 330

Tabor 390 01

Hlavni projektant / vypracoval:
Ing. arch. Veronika Soukupova
KozeSnicka 270
Tabor 390 01

b )vychozi podklady
- platny Gzemni plan Cerna v PoSumavi
- katastralni mapa katastru nemovitosti (KN)
- vyjadfeni jednotlivych spravcu k existenci siti v dané lokalité
- UAP
- zadani uzemni studie



B.VYMEZENI UZEMi

Resené Uzemi se nachazi v jihozapadni asti obce Cerna v PoSumavi. Jedna se o
zastavitelné plochy: plochy smiSené obytné, plochy obfanského vybaveni o cel-
kové rozloze cca 8 ha. Uzemi navazuje na stavajici zastavbu.

Nachazi se v katastralnim uzemi Cerna v PoSumavi [619868]. Jedna se o mirné
svazitou plochu. Terén klesa smérem k zapadu.

Oblast je nezastavéna, tvofena loukami.
Res$ené tzemi je graficky znazornéné ve vykresové dokumentaci.

Re$ené uzemi se rozklada na pozemcich:

185/52, 185/53, 185/58, 185/59, 185/63, 185/64, 185/68, 185/70, 185/73, 185/47,
185/46, 185/69, 187/37, 185/44, 185/43, 1505/2, 190/7, 195/18, 187/43, 187/42,
354, 356, 355, 357, 194/26

C.CiL UZEMNI STUDIE

Cilem je najit optimalni trasu pro vedeni SED - Sumavské elektrické drahy v
exponovaném prostoru jizné od zastavéného uzemi obce Cerna v PoSumavi a
stanovit vhodnou urbanistickou koncepci pro lokalitu navazujici na stavajici kemp
Jestrabi.

D.SIRSi VZTAHY

Obec se nachazi jihozapadné od mésta Cesky Krumlov. Pfiblizna vzdalenost &ini
23 km.

Resené Uzemi se nachazi v blizkosti jezera Lipno, které je od dané lokality oddé&-
leno mistni komunikaci a stavajicim kempem Jestrabi, kde studie FeSi rozSifeni
tohoto komplexu pro zamér lodénice. Na vychodni strané od feSeného uzemi je
umisténa trasa vedeni Sumavské elektrické drahy. Do Uzemi nezasahuji vyznam-
né sité technické infrastruktury. Prochazi zde pouze deStova kanalizace vedena
od VDJ Cerna v Posumavi. Uzemi je dopravné napojeno na mistni komunikaci,
ktera vede pfi zapadni hranici. V téchto mistech vede kanaliza¢ni stoka. Vodovod
je veden pfi severni hranici. Do feSeného Uzemi nezasahuje biokoridor ani bio-
centrum.

E.ETAPIZACE

S ohledem na rozsah oblasti a vysoké naklady na vystavbu infrastruktury je navr-
Zena etapizace. Ve vykresové dokumentaci je naznaCeno mozné rozhrani jednot-
livych etap. Je uvazovano se tfemi etapami vystavby, pficemz prvni etapa by za-
hrnovala severni ¢ast, druha etapa stfedni Cast a tfeti etapa jizni ¢ast feSeného
uzemi (viz. vykresova dokumentace).

F.PODMINKY PRO VYMEZENIi A VYUZITi POZEMKU

Zakladni podminkou je respektovani uzemnim planem dané hlavni, pfipustné a
podminéné vyuziti ploch.



a )podminky pro vymezeni a vyuziti pozemka uréenych pro bydleni
Navrh:

e velikost stavebnich parcel minimalné 600 m?

e zastavénost celkova max. 30%

e zastavba bude formou prevazujicich izolovanych rodinnych domd (navrh
pocita s 49 parcelami), navrZzené objekty jsou pouze ilustrativni

e predpokladany klidovy statut lokality

e pozemky budou vymezeny tak, aby umoznily zfidit na pozemku odpovidaji-
ci poCet odstavnych stani, tj. min. 2 stani na RD

e je doporuceno zfidit na pozemku i 1 parkovaci stani pro navstévniky

e oploceni pozemku max. v= 1,5 m, dfevéné, draténé ¢i kamenné ploty a
zidky

e respektovani uliéni Cary, ktera vymezuje vefejné prostranstvi
-min. .10 m

e stavebni ¢ara neprekrocitelna, za jejiz hranici nelze umistovat stavby,
platna pro objekty ve vychodni Casti

e ve vySkové horni ¢asti pozemku budou stavby umistény jako jednopodlazni
s moznosti obytného podkrovi

OdUvodneéni:
e izolovana vystavba podpofi rozvolnénou formu a pfechod do volné krajiny

e zasady pro oploceni jsou stanoveny z dlvodu zabranéni ¢i omezeni vystav-
by nevhodnych funkci, které by narusSily hodnotu stavajici zastavby a okoli

e ve vySkové horni ¢asti pozemku je tfeba omezit dopad do krajinného razu
z hlediska nevhodnych pohledovych bariér vici okolni krajiné

b) podminky pro vymezeni a vyuziti pozemku uréenych pro rekreacni bydleni
s obCanskym vybavenim

Navrh:
e velikost stavebnich parcel minimalné 600 m?
e zastavénost celkova max. 30%

e pozemky budou vymezeny tak, aby umoznily zfidit na pozemku odpovidaji-
ci pocCet odstavnych stani



e predpokladana vyssi frekvence osob, zbozi

e respektovani ulicni a stavebni ¢ary tvofena souvislymi stavbami, které vy-
mezuji a ohraniCuji prostorovy vjem ulice

Oddvodnéni:

e souvisla zastavba je pfedpokladem pro rozvoj podnikatelskych €innosti, po-
trebnych v dané lokalité

c) podminky pro vymezeni a vyuziti pozemku uréenych pro rekreacni bydleni
apartmanového typu

Navrh:
e velikost stavebnich parcel minimalné 600 m?
e zastavénost celkova max. 30%

e pozemky budou vymezeny tak, aby umoznily zfidit na pozemku odpovidaji-
ci pocCet odstavnych stani

e respektovani uliéni a stavebni ¢ary tvofena vice souvislymi stavbami, které
vymezuji a ohranicuji prostorovy vjem ulice

Oduvodnéni:

e charakter vice souvislé zastavby je pfedpokladem pro rozvoj podnikatel-
skych €innosti, rezidentniho charakteru

d) podminky pro vymezeni a vyuziti pozemka uréenych pro smisené bydleni s
moznosti umisténi apartmanového domu nebo jednotlivych chaletl pro indivi-
dualni prongjem
Navrh:

e velikost stavebnich parcel minimalné 500 m?

e zastaveénost pro lokalitu max. 35%

e jde o atypickou lokalitu, ve které Ize pfipustit architektonicky vyznamné az
soliterni stavby, navrzené objekty jsou pouze ilustrativni

e pozemky budou vymezeny tak, aby umoznily zfidit na pozemku odpovidaji-
ci pocCet odstavnych stani, tj. min. 1 stani na 1 bytovou (apartmanovou,
chatovou) jednotku



e oploceni pozemku max. v= 1,5 m, dfevéné, draténé Ci kamenné ploty a
zidky
e stavebni Cara neprekrocitelna, za jejiz hranici nelze umistovat stavby
e podlaznost stanovena na max. 2 nadzemni podlazi + podkrovi + moznost
vyuziti svazitého terénu
Oduvodnéni:

e Variantnost staveb je dana poZadovanou flexibilitou ze strany investora a
zaroven jiz existujici tésnou vazbou na stavajici chatovou vystavbu

e) podminky pro vymezeni a vyuziti pozemkl uréenych pro ob&anskou vybavenost
Navrh:

e velikost stavebnich parcel minimalné 1500 m?

e zastavénost celkova max. 35%

e pozemky budou vymezeny tak, aby umoznily zfidit na pozemku odpovidaji-
ci pocCet odstavnych stani

e respektovani ulicni a stavebni Cary tvofena souvislymi stavbami, které vy-
mezuji a ohranic€uji prostorovy vjem ulice

Oduvodnéni:

e souvisla zastavba je pfedpokladem pro rozvoj podnikatelskych Cinnosti,
rezidentniho charakteru

f)podminky pro vymezeni a vyuZiti pozemku pro vefejnou infrastrukturu
Navrh:
e Sife vefejného prostranstvi bude min. 10 m
e Sife obousmérné komunikace min. 4,5 m
e Sife koridoru SED 50 m - od osy na zapad 20 m a na vychod 30 m, veden
pfi vychodni hranici uzemi, v misté portalu tunelu a jeho pfedpoli rozSifen
na 30 m od osy na zapad a 35 m od osy na vychod
e soucasti navrzeného uli¢niho profilu jsou plochy verejné zelené

e Sife zeleného pasu podél komunikace (vefejné zelené) min. 2m

» vefejné prostranstvi musi umoznovat vedeni vSech dostupnych siti tech-
nické infrastruktury s respektovanim CSN 73 6005 (...usporadani siti tech-
nické infrastruktury)



¢ min. plocha / pomér ploch vefejnych prostranstvi — vefejné zelené je 1000
m? na kazdych 20000 m? feSené Uzemi

e soucasti vybraného verejného profilu je vedeni koridoru pro cyklisty a to for-
mou smisSené cyklostezky /spodni ¢ast pozemku/ a pfidruzeného dopravni-
ho prostoru /stoupajici koridor vefejného profilu/

e min. pomér ploch vefejnych prostranstvi — vefejné zelené musi byt za-
chovan/vymezen i v kazdé pfipadné etapé vystavby

e je navrzena obnova zatrubnéné vodoteCe
e Oduvodnéni:

o Sirsi profil umoziuje bezproblémové trasovani komunikace a siti technické
infrastruktury a zaroven i vysadbu zelené

e min. Sife zeleného pasu 2 m umozfiuje mimo jiné zfizeni sjezdu z pfilehlych
pozemku s dostateCnym rozhledem na obsluznou komunikaci (rozhled neni
omezen vraty v oploceni)

e vefejné prostranstvi je dostate¢né dimenzovano pro pobytové a odpocin-
kové funkce, dulezité jsou prostory pro herni prvky (détska hfiste, ...), se-
tkavani obyvatel a parkoveé plochy

e dullezitym prvkem je obnoveni zatrubnéné vodotece, pfiCemz tento pfirodni
prvek vytvari lukrativni podobu feSeného uzemi ve formé zakomponovani
do vefejného prostranstvi

e k odstinéni vlivu hernich ploch na okolni zastavbu bude vyuZito primarné
lokalizace téchto ploch, sekundarné pak pomoci izolacni zelené a "protihlu-
kovych" stén

e Sife koridoru SED je provéfena podélnym profilem a pfiénym fezem v misté
nejhlubSiho zafezu ( tedy nejvétsiho zaboru pozemk) a je pfidana dosta-
teCna rezerva, v misté portalu tunelu je uvazovano rozsifeni z dlvodu
manipulace stavenistni techniky (oto€eni nakladniho automobilu a do¢asné
skladka vytéZeného materialu), podélny profil a pficné fezy v predpoli tune-
lu a v misté nejhlubSiho zarezu viz. Vykresové pfilohy

G.PODMINKY PRO UMISTENi A PROSTOROVE USPORADANi STAVEB PRO BYD-
LENi A OBEANSKE VYBAVENI, VEETNE PODMINEK OCHRANY NAVRZENEHO
CHARAKTERU UZEM

a )podminky pro stavby pro bydleni

Navrh:
e 1PP + 1NP + podkrovi
e je navrzena uliéni ¢ara, ktera vymezuje hranici vefejného prostranstvi
e pudorysna forma neni pfedepsana
e barevnost stfech a ostatnich povrchu neni pfedepsana



e okapova orientace staveb sleduje vrstevnici a je bud rovnobézna nebo kol-
ma na uliéni ¢aru, odchylky od osy do 15 stupfil jsou zcela akceptovatelné
b) podminky pro stavby rekreacniho bydleni s obanskym vybavenim
Navrh:

e podlaznost stanovena 1PP + 2 NP + podkrovi - pro tuto podminku je nutné
provést zménu UP Cerné v PoSumavi

e obcCanska vybavenost v pfizemi
e predpokladana vyssi frekvence osob, zbozi

e respektovani ulicni a stavebni ¢ary tvofena souvislymi stavbami, které vy-
mezuji a ohrani€uji prostorovy vjem ulice

e okapova orientace rovnobézna s uli¢ni ¢arou, pfevazujiciho souvislého za-
stavéni

Oduvodnéni:

e souvisla zastavba je pfedpokladem pro rozvoj podnikatelskych €innosti, po-
trebnych v dané lokalité

¢) podminky pro stavby rekrea¢niho bydleni apartmanového typu
Navrh:

e podlaznost stanovena 1 PP + 1NP + podkrovi, pro stavby pfi mistni komu-
nikaci je stanovena na 1 PP + 2 NP + podkrovi (pro 1.fadu objektd)

e respektovani ulicni a stavebni ¢ary tvofena souvislymi stavbami, které vy-
mezuji a ohraniCuji prostorovy vjem ulice

e oOkapova orientace rovnobézna s ulicni ¢arou, pfevazujiciho souvislého za-
stavéni

Oddvodnéni:

e souvisla zastavba je predpokladem pro rozvoj podnikatelskych Cinnosti,
rezidentniho charakteru

d) podminky pro vymezeni a vyuziti pozemku uréenych pro smiSené bydleni s
moznosti umisténi apartmanového domu nebo jednotlivych chaletd pro indivi-
dualni pronajem

Navrh:
e podlaznost stanovena na max. 2 nadzemni podlazi + podkrovi + moznost
vyuziti svazitého terénu



e respektovani nepfekrocitelné stavebni Cary
Oduavodnéni:

e Variantnost staveb je dana pozadovanou flexibilitou ze strany investora a
zaroven jiz existujici tésnou vazbou na stavajici chatovou vystavbu

e) podminky pro stavby pro obanskou vybavenost
Navrh:

e podlaznost stanovena 1 PP + 2NP + podkrovi

e respektovani ulicni a stavebni Cary tvofena souvislymi stavbami, které vy-
mezuji a ohranic€uji prostorovy vjem ulice

e okapova orientace rovnobézna s uli¢ni ¢arou, pfevazujiciho souvislého za-
stavéni

H. PODMINKY PRO UMISTENIi A NAPOJENI STAVEB DOPRAVNI A TECHNICKE IN-
FRASTRUKTURY

a) podminky pro umisténi a napojeni staveb dopravni infrastruktury
Navrh:

e feSené uzemi bude dopravné napojeno na stavajici mistni komunikaci na
zapadé uzemi parc.C. 1505/2, ktera bude rozSifena

e Uzemi Fedené v revizi US bude napojeno na stavajici komunikaci na severu
uzemi parc.C. 194/24, ktera bude rozSifena

e jsou navrzeny pési komunikace (pfilezZitostné pojizdéné — udrzba apod.) pro
spojeni s plochami vefejné zelené za hranici feSeného Uzemi a z divodu
lepSi prachodnosti uzemi

e v zapadni Casti se navrhuje rozsSifeni mistni komunikace se smiSenou cyklo
stezkou/trasou a pési pro chodce

e podél této trasy je navrzen i chodnik

e navrzené komunikace v feSeném uzemi maji pfevazné charakter obytné
zony (zklidnéna obousmérna jednopruhova mistni komunikace funkéni sku-
piny D, podskupiny D1), pouze komunikace v jizni ¢asti je z divodu ob-
sluznosti objektu rozsifena

e napojeni obytné zény na stavajici komunikace je feSeno zpomalovacim
prahem

e v ramci vefejného prostranstvi jsou umisténa podélna parkovaci stani



e sjezdy na pozemky jsou prednostné feSeny jako sdruzené

e komunikace je zklidnéna, v charakteru obytne zény dle TP 103 a pfi-
slusnych CSN (CSN 73 6110, CSN 73 6102...) se smiSenym provozem peé-
Sim a automobilovym

e trasovani komunikace v ramci vefejného prostranstvi (spolu s parcelaci)
musi umozfovat dostate¢ny rozhled ze sjezdl a na kfizovatkach

e komunikace musi umoznovat bezkolizni prijezd pozarnich vozidel

e srazkova voda z komunikaci bude pfednostné likvidovana zasakovanim v
misté vzniku €i do obnovené vodotece

e pfi vychodni hranici je navrzen koridor SED o $ifce 50 m - koridor je vyme-
zen asymetricky - od osy na zapad 20 m a na vychod 30 m

e je navrzeno vedeni trasy SED v ramci koridoru, jeji pfesné umisténi bude
feSeno v ramci dalSich fizeni

e v misté, kde stoupa terén (na severu uzemi) je navrzen tunel

e cela lokalita bude z hlediska své realizace reSena stavenistni komu-
nikaci v jizni ¢asti reSeného uzemi /zpristupnéni od lokality kameno-
lom/ a to z divodu eliminace stavenistni dopravy v centralni ¢asti.
Presny koridor nebo trasu vSak musi zajistit projektova dokumentace
pro Uzemni fizeni a tento do¢asny zabor musi byt feSen samostatnou
fazi pripravy.

Oduvodnéni

e Uzemi je feSeno jako obytna zéna z dlivodu nizkych naklad na vybudovani
hl. dopravni infrastruktury (napf. nemusi byt feSeny chodniky)

e sdruzené sjezdy jsou dostatecné dimenzovany pro u€ely vyhybani vozidel
e odvodnéni komunikace - v dalSich stupnich (dle hydrogeologického po-
sudku) je mozné navrhnout likvidaci srazkovych vod retenci a regulovanym

odvadénim do trvale zvodnélé vodotece

e pocet parcel vyZaduje alternativni feSeni zasobovani staveb z hlediska bez-
pecnosti bydlicich a rekreant(

b )podminky pro umisténi a napojeni staveb technické infrastruktury

Vodovod
Navrh

e vodovodni fad je veden ve vefejném prostranstvi



na fadu budou osazeny pozarni hydranty v souladu s pozarnim fadem obce
fad je napojen na stavajici fad na severu uzemi, navrzen k zakruhovani
jednotlivé objekty budou zasobovany vodovodnimi pfipojkami

prum. potfeba vody: 433822 136 622l/den

max. denni potfeba vody: +79-5649 186 059 I/den

max. hodinova potfeba vody: 43468 13873 I/hod

Oduvodnéni

umisténi vodovodnich tras pfednostné do zeleného pasu vychazi z CSN 73
6005

s ohledem na pocet pfipojenych mist nelze uvazovat s individualnim zaso-
bovanim vodou, mohlo by dojit k negativnimu ovlivnéni odtokovych poméra
v lokalité

Kanalizace

Navrh

oblast je odkanalizovana gravitaCnim systémem, ktery je rozdélen na dvé
samostatné Casti - severni €ast je napojena na stavajici kanaliza¢ni fad na
zapadé(varianta B) , popf. svedena do Cerpaci stanice (varianta A )

- jizni Cast je svedena do stavajiciho kanaliza¢niho fadu a nasledné do
Cerpaci stanice (na pozemku 195/13)

Cerpaci stanice musi byt provéfena z hlediska své kapacity a to zejména
pro prvni a druhou etapu. Je realné, Ze bude muset byt posilena.

splaskova kanalizace je vedena v ramci vefejného prostranstvi

objekty budou napojeny splaskovymi pfipojkami na vefejny kanalizaCni
splaskovy fad

uzemim prochazi deStova kanalizace, ktera je z ¢asti navrZzena ke zruseni
a bude nahrazena otevienou vodoteci

destové vody budou vsakovany na pozemku investora, popf. s moznosti
odvodu do obnovené vodotec€e v severni ¢asti uzemi

mnozstvi splaskové vody: 449749 1245591/den



Elektricka energie
Navrh

e je navrzeno premisténi vedeni VN s umisténim trafostanice az za hranici
feSeného uzemi z divodu mozného pokracovani zastavby

e rozvody nizkého napéti jsou vedeny ve vefejném prostranstvi
e v ramci sdruzenych sjezdu jsou navrzeny sdruzené pripojkové skiiné
e kabely jsou vedeny pfevazné po jedné strané uli¢niho profilu

e (ast tieti etapy (objekty pfi stavajici komunikaci) se predpoklada zasobovat
ze stavajici kabelové sité NN vedené pfi stavajici komunikaci

e prvni a druha etapa vyzaduji investici trafostanice a pfivodné vedeni VN
v severovychodni Casti

e dojde ke zruseni 118 m N kabelu prochazejici parc. 194/26. Hotel bude na-
pojen na stavajici kabel NN podél navrzené komunikace.

Kategorie:

A.......... osvétleni a drobné spotfebice ......... 1,5 kW/ obj = 93 97,5kW

B1........... A+vareni ...ooooooviiiiiiiiiiinn, 2,1 KW/ obj = 430 136,3 kW

B2........... A+TUV +vafeni ..........coeeennnl. 2,6 kW/ obj = 4614 168,8 kW

Elektrické vytapéni v feSené lokalité ............ 15 kW / obj = 930 kW
Odavodnéni

e sdruzené sjezdy jsou s vyhodou vyuzity pro umisténi pfipojkovych skFini

e trafostanice je navrzena tak, aby jeji umisténi neznemoznovalo budouci
rozvoj lokality

e s ohledem na vysoky pocet rodinnych domU se neda predpokladat stavajici
vykryti soustavy bez posileni TS

Veskeré trasovani infrastruktury je informativni, je mozné resit i jiné vedeni
siti.

Odpadové hospodarstvi

Navrh

e v ramci feSeného Uuzemi jsou navrzena dvé mista pro sbér tfidéného doma-
ciho odpadu

e komunalni odpad bude individualné skladovan v odpadovych nadobach
u vjezdl na pozemcich vlastniku
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Dilvod a cile zadani studie

Program rozvoje Uzemniho obvodu Jihoceského kraje’ v opatieni Rozvoj dopravy a
dopravni infrastruktury sleduje cil zvySeni atraktivity kraje pro turisty, navstévniky i
investory. V ramci navazujiciho Akéniho planu rozvoje a jeho projektu A 1/12 ,Projekt
rozvoje kolejové dopravy a elektrické trakce v JihoCeském kraji“ byl definovan systém
Sumavskych elektrickych drah (SED).

V letech 2007 — 2008 byly zpracovany technické studie prodlouZeni regionalni drahy &.JR
195 Rybnik — Lipno nad Vltavou do Cerné v PoSumavi s napojenim na trat &.JR 194 v
useku Frymburk — Cerna v PoSumavi, které tvofi patef systému SED.

Zameér byl nasledné vymezen v Zasadach uzemniho rozvoje JihoCeského kraje pod
znackou D162,

Prodlouzeni regionalni drahy je novostavbou specialni traté na levém brehu vodni nadrze
Lipno I. Navrh je postaven na kombinaci Zzelezni¢niho a tramvajového provozu (tzv. tram—
train, Cesky vlakotramvaj). Novostavba ma charakter tramvajové traté a neumoznuje
provoz béznych Zelezni¢nich vozidel, nicméné Cast parametru je sjednocena s Zelezni¢ni
drahou (trakéni a zabezpeclovaci zafizeni, nastupisté) s cilem snizit technickou naro¢nost
systému.

Navrh uvazuje s vedenim kolejové dopravy pfimo k mistim pfepravni poptavky, tj. do
center obci a rekreacnich letovisek. V oblasti Cerné v Posumavi tak sleduje pobfezni
komunikaci z Jestfabi do centra obce.

Proti tomuto feSeni se zdvihl odpor maijitell nemovitosti dot€éenych uzemni ochranou
budouci trat&®. Obec Cerna v PoSumavi proto navrhuje upravit trasu tak, aby vedla ve
vzdalenéjSi poloze od biehové linie a nebyla v konfliktu s aktualnimi zaméry v uzemi.
Cilem této studie je dopracovat navrh obce do potfebné odborné hloubky a ovéfit, zda je
kompatibilni s provoznim konceptem systému SED.

Studie bude podkladem pro 1. aktualizaci ZUR Jiho&eského kraje a pro navrh izemniho
planu Cerné v PoSumauvi.

Resené Gzemi

Studie se zabyva feSenim trasy od lokality Jestfabi po centralni naves u autokempu Na
terasach.

Vstupni podklady

e Studie prodlouZeni regionalni drahy Rybnik - Lipno nad Vitavou do Cerné v Po$umavi, |.etapa,
(IKP Consulting Engineers, 2007)

e Studie prodlouZeni regionalni drahy Rybnik - Lipno nad Vitavou do Cerné v Posumavi, Il.etapa,
(IKP Consulting Engineers, 2008)

e Zasady uzemniho rozvoje JihoCeského kraje (A+U DESIGN s.r.0., 09/2011)
e mapoveé podklady

e navrh obce Cerna v PoSumavi na tpravu trasy SED

—

ve znéni schvaleném usnesenim Zastupitelstva JK €. 81/2001/ZK ze dne 27.11.2001
Zasady uzemniho rozvoje JihoCeského kraje, schvalené Zastupitelstvem JK dne 13.9.2011
Petice za odstranéni SED z PoSumavi na webové strance www.prestonejedevlak.cz

W N



Obr.1  Navrh obce Cernd v Po$umavi na tpravu trasy SED
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POPIS RESENI

Pavodni navrh

V pavodnim FeSeni podle Studie prodlouzeni regionalni drahy Rybnik - Lipno nad Vitavou
do Cerné v PoSumavi, ll.etapa z roku 2008 se trasa od Radslavi stagi kolem pramenist
pod kotou Liskovec a klesa smérem k Jestrabi, kde se pfipojuje k pobfezni komunikaci.

V soubé&hu s touto komunikaci je trasa vedena az do Cerné v PoSumavi.

Soubéh s pobfezni komunikaci je navrzen jako sdruzeny komunikacni prostor — jakysi
pobfezni bulvar, ve kterém je stavajici komunikace vyuZita pro péSsi a cyklisty a nova
silniéni komunikace s trati je oddélena zelenym pasem, ve kterém jsou zachovany vzrostlé
stromy stavajiciho stromoradi. Pobliz kempu Jestfabi lll. a hotelu Jestfabi je situovana
zastavka Jestiabi. U plaze a centralni navsi vedle autokempu je situovana zastavka Cerna
v PoSumavi mésto.

V misté napojeni pobfezni komunikace z Jestfabi na komunikaci /39 se trasa stac¢i doleva
obloukem o vyjime¢né malém poloméru a dale vede v soubéhu s touto komunikaci po
rozSifeném naspu pres zatoku lipenské vodni nadrze (na méné atraktivni strané smérem
do zatoky).

Jiz v plivodnim navrhu se uvazuje s alternativnim vedenim v oblasti kolem komplexu
hotelu Jestfabi. Alternativni trasa se odklani vice vychodné a zcela se vyhyba
komplikované zastavéné lokalité Jestrabi. K pobfezni komunikaci se vraci az u jachtklubu.

Obr.2 Pavodni feseni Useku Jestrabi — Cerna v Posumavi
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Alternativni navrh

Podstatou navrhu obce Cerna v PoSumavi je vedeni trasy ve vzdalengjsi poloze od
bfehové linie v celé délce od Jestfabi po centralni naves, coz pfinasi nutnost prekonani
terénni elevace Liskovec mezi Bliznou a Jestfabi a terénni elevace kéty 763 pobliz letniho
kina.

Oblast Jestrabi

Uprava trasy za&ina v km 48,866.

Trasa je vedena v duchu alternativy z pavodni studie ve svahu nad zastavbou chat oblasti
Jestfabi na severozapadnim uboci elevace Liskovec. Namisto klesani k brehové linii trasa
stoupa na uroven cca 760 m.n.m. s hlubokym zafezem v zapadnim vybé&zku elevace.

V km 48,023 je navrzena zastavka Jestfabi u kfizeni s mistni komunikaci Jestfabi —
Blizna. Dochozi vzdalenost ze zastavky do komplexu hotelu Jestrabi je cca 500 m, do
stfedu Casti obce Blizna cca 600 m.

V navazujicim useku trasa strmé sestupuje na uroven cca 740 m.n.m. Pro vyuZiti
vySkoveého potencialu pfi rozjedu ze zastavky a téz diky odpoutani od zastavby a
komunikaci s intenzivnim rekreaénim provozem je nové trasovani vyuzito pro optimalizaci
smérovych a rychlostnich poméra traté.

Oblast Cerna v Posumavi

Navrh obce uvazoval s vedenim trasy dlouhym obloukem pfetinajicim autokemp,

s tunelem na vychodnim uboc€i kéty 763. Takovy navrh ale znamena nutnost prekonat
terénni sedlo ve vysce pfiblizné 756 m.n.m. Teoreticky vyhodné vedeni trasy na této
urovni az k elevaci Liskovec by bud znamenalo rozsahlé zemni prace nebo degradaci
smérovych poméru sledovanim vrstevnice. Z hlediska vystavbu tunelu neni nadlozi
dostatecné a trasa se nofi do terénu nevhodné pod malym uhlem, coz opét zvySuje
objemy zemnich praci a komplikuje usazeni portalu.

Navrh pfedlozeny v tomto dile vyuziva feSeni kfizovatky se silnici 1/39 z pavodni studie
(pfip. muze byt v dalSim stupni dokumentace zvazena moznost zvétSeni poloméru
oblouku v kfizovatce) a vede trasu po okraji autokempu tak, aby vyjezdovy portal tunelu
byl orientovan kolmo k vrstevnicim.

V prostoru centralni navsi je v km 49,727 navrzena zastavka Cerna v Posumavi — mésto.
Terénni elevace koty 763 je pfekonana tunelem, sméroveé je trasa vedena tak, aby i
vjezdovy portal byl v pfijatelné pozici vici terénu. Zasah do staveb a zafizeni nad tunelem
se nepredpoklada. Bude doplnéno v Cistopise dle feSeni tunelu.

Niveleta traté stoupa pouze na urover cca 740 m.n.m. a nasledné je trasa rozvinuta

v Uboc€ni poloze s minimem zemnich praci.

Uprava trasy koné&i v km 49,874 (=km 50,100). Upravena trasa je o 226 m krats;i.

Dopravné technologické posouzeni

Dopravné technologicka koncepce je zalozena na principu taktového grafikonu
integrovaného do krajského IDS.

Zakladni linka uvazuje s celoro¢nim provozem v pravidelném taktu 60 min po cely
obcCansky den se zahusténim na pravidelny takt 30 min v letni a zimni sez6né proloZenim
druhé linky v taktu 60 min. Trat je navrzena jako jednokolejna a pro kfizovani viaku
vyuziva zakladni vyhybny VysSSi Brod klaster, LouCovice, Kobylnice, Hrdoriov a Radslav.



Obr.3 Schéma provozovani traté Rybnik — Cerné v Po$umavi

| STAVAJICI | LETAPA | Il. ETAPA [srAvasici]
2
:
= \—
0 . >
< b 2 - < -
= o - ] 5 = 0
X 1] £ > o
2 Y @ 8% @ s £ @ Ea V<
a £ + £ S O o Z 0 ‘2
¥ ] &1 wo. o  2u = o s a 2 s g
22> 8 ] Lo~ 38 X E = > o ]
N ws oK SO0z h=2 >EE 2 £ -2 > S5
i = ot of @ oE L E8g £33 E-»zgs S 98 > 5 s
Z =« = 2 = -] 0 ,So O = > 22 o v - o g ‘g z 2 ==
8 HEif 5 29ZEg8 apc S8335 5 33Fi 5 58
- 1= o
E S Ex 55 O SS5S558% oEd S Ixx 8 23838z 2%

I Os Rybnik -Horni Plana  60/60 min. I

mmmmmmmmmmm————— .| Os Vy8&f Brod KiaSter - Gernd v Posumavi 60/60 min. | SEETEErS

Zména trasy se projevi ve zméneé jizdnich dob. Alternativni feSeni je kratSi a ma vySsi
rychlostni parametry, naopak sklonové poméry jsou méné pfiznive.

Teoretické jizdni doby byly vypocteny na podkladé trakéni charakteristiky vozidla GTW 2/6
a redukovaného profilu novych tratovych usekl a zvySeny o 6% linearni pfirazky. Pobyt v
zastavkach je uvazovan 0,5 min.

Tab.1 Prehled jizdnich dob pro feSeny usek

Os Druh vlaku Os

GTW 2/6 Drazni vozidlo GTW 2/6

72 t (obsazené) Hmotnost v t 72 t (obsazené)

40 m Délka v m 40 m

100 km/h Rychlost v km/h 100 km/h

Smér Frymburk-Cerna Dopravny Smér Cerna v Pos.-Frym-
v Pos. burk

Jizdni doba v P Jizdni doba v P
min obyt min obyt

t g \ teoret. t g v
eoret. rafikon. min eoret. rafikon. min

X X - Radslav 46,173 1 2 -

,9 ,0

2 2 0 Jestiabi z. 48,023 2 2 0
4 »5 »5 2 ,5 )5

2 2 0 Cena  vPoi.mésto z. 3 3 0
4 5 .5 49,727 3 ,5 5

2 3 - Cerna v Posumavi 51,374 X X -




,7 ,0
8 Jizdni doba v min 8
0 ,0
1 Pobyty celkem v min 1
0 .0

Jizdni doby mezi kfizovacimi dopravnami Cerna v PoSumavi a Radslav se mirné zkratily,
takZe je systém kfizovani zachovan a zvysila se rezervni doba. Fragment modelového
grafikonu ukazuje nasledujici obrazek:



Obr.4 Modelovy grafikon pro upravené feSeni
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Stavebné technicka cast

Navrh vyuziva kombinaci Zeleznicniho a tramvajového provozu — systému tram—train.
Podstatou systému je specialni kolejové vozidlo drazniho typu (se Sirokou vozovou skfini)
lehké stavby schopné provozu na specialni i Zelezni¢ni draze. Specialni draha ma
charakter tramvajové traté, Cast parametru je ale sjednocena s Zelezni¢ni drahou (trakéni
a zabezpecovaci zafizeni, nastupisté) s cilem snizit rozsah nezbytného vybaveni vozidel.
Stavebné technické feSeni je plné kompatibilni se studii prodlouzeni regionalni drahy
Rybnik - Lipno nad Vitavou do Cerné v PoSumavi. Odkazujeme &tenafe na pavodni studii,
kde je uveden podrobny popis i zddvodnéni. Nasledujici tabulka uvadi pouze hlavni
parametry systému SED:

Tab.2 Srovnani hlavnich parametru kolejovych systému

Maximalni Minimalni Maximalni Maz(jvlnalnl Vzdal't-inost Trakéni
- Sirka a vyska .
rychlost polomér sklon . . ivex systém
[km/h] [m] [%0] vozidla nastupiste [kV]
” [mm] [mm]

. 1300 _
Tramvaj 80 50 - 20 70 2650 120 - 200 600 - 750 =
5 . 1650 3000 =
Zeleznice 200 500 - 300 40 3150 200 - 550 25000 ~

SED 100 100 - 50 60 3150 1565500 25000 ~

Predmétem podrobnéjsiho popisu v tomto dile je pouze objekt tunelu, ktery vzdy vyzaduje
individualni feSeni odpovidajici mistnim podminkam.

Investicni naro¢nost

Investi¢ni naro€nost byla stanovena v puvodni studii v pomérech stavebniho boomu konce
prvni dekady. Sou€asné odhady nakladl by byly pravdépodobné znacné odlisné, avsak to
neni pfedmétem tohoto dila, stejné jako sestaveni harmonogramu realizace pro urCeni
nove smisené cenové urovneé.

Zkraceni trasy o cca 220 m pfinese Usporu nakladt cca 17 mil.K& (CU 2007 dle pavodni
studie).

Cena za vystavbu tunelu bude doplnéna v Cistopisu.



Zaver

Studie naplnila sv(ij ukol a dopracovala navrh obce Cerna v PoSumavi do potiebné
odborné hloubky v€etné dopravné technologického posouzeni. Vysledkem je upravena
trasa v Useku Jestfabi — Cerna v PoSumavi, vedena mimo pobfezni komunikaci.
Upravena trasa:

« splfuje technické parametry pro navrh trati SED pfijaté v pfedchozich studiich,
e je kompatibilni s provoznim konceptem SED a polohou dopraven pro kfizovani viakd.

e vzdaluje zastavku Jestfabi od pobfezni linie, kde bude tézisté cilu pfepravy, do jesté
pfijatelné vzdalenosti cca 500 m.

Soucasti upravené trasy je tunel. Bude doplnéno v Cistopise.

V kampani proti navrzenému feSeni se dusledné hovofi o vlacich*. Je tfeba pfipomenout,
Ze se NEJEDNA O VLAK v podobég, kterou si kazdy pfi vysloveni tohoto slova predstavi.
Jde o specialni kolejové vozidlo lehké stavby podobné spiSe robustni tramvaiji a specialni
drahu, ktera ma charakter tramvajoveé traté.

Soucasny zplsob uplathovani uzemni ochrany budoucich liniovych staveb je nestastny,
zjevné blokuje i nekonfliktni zaméry a vyvolava odpor proti pfipravované stavbeé.
Vysledkem je tlak na zuzovani koridortl vymezenych v Uzemné planovaci dokumentaci.
Z pohledu projektanta je tento postup problematicky. Pfi dostateéné Sirokém prostoru Ize
v podrobnéjSich stupnich s trasou dale pracovat, reagovat na nové skutecnosti a vyhybat
se pripadnym ojedinélym prekazkam, které se v koridoru objevily. Pokud je koridor pfilis
zuzen, musi se veSkeré problémy zmahat ve vymezené trase technickymi opatfenimi,
ktera stavbu mohou zbyte¢né prodrazovat.




Dodateéna Uprava trasy SED

Na pozadavek vlastnik(i pozemku byla trasa SED nasledné jesté upravena s cilem oddalit
trasu od lokality Jestrabi.

Popis reseni

V oblasti Jestfabi se jedna o posun trasy dale od zastavby Jestfabi, a to az 0 69 m
smérem na vychod. ZacCatek upravy je v misté planované zastavky Jestfabi, konec pak na
zacatku tunelu (bod zacatek prechodnice v tunelu).

Diky tomu bude mozné vyuzit pozemky pro zastavbu rodinnymi domy v souladu s uzemni
studii. Pro trasu SED to znamena prodlouZeni o cca 44 , coz pii tratové rychlosti 80km/h
znamena prodlouzeni jizdni doby o cca 2 sekundy. Toto prodlouzeni je tedy zanedbatelné
a nebude mit vliv na planovany GVD.

Dale zména trasy znamena vyssi nasyp (max. cca 4 m) u kfizeni s vodotec€i v km 48,616 a
hlubsi zafez v km 48,800 — 49,000 (max. Cca 6,0 m), na druhou stranu e vSak navrzeno
sniZzeni max. Podélného sklonu v tomto useku z 55 %o na 40%.. V dalSim stupni
dokumentace je pfipadné mozné zkorigovat hodnotu podélného sklonu a zmensit tak
vySky zafezl a nasypu. Tratova rychlost zustane stejna jako v plvodnim navrhu, tj. Od
zastavky Jestfabi po zaCatek oblouku v mist odklonu trasy od zastavky Jestfabi 80 km/h,
v tomto oblouku pak 60 km/h.

Reseni doklada prfilozena situace, podélny profil a priény Fez v misté nejhlubsiho zafezu
(km 48,932). V pficném Fezu je uvazovan geologicky profil dle studie zpracované IKP
Consulting Engineers s.r.o., tj. Mocnost zemin 3,5 m, pod ni pak silné zvétrala pararula.
Ve stupni pro uzemni fizeni bude tfeba zjistit geologicky profil a z néj urcit mozné sklony
svahu a potfebny zabor pozemkau.

Zmeéna trasy nevyvola zménu polohy zastavky Jestfabi, dochazkova vzdalenost na
zastavku tedy zUstane podle studie IKP Consulting Engineers s.r.o.

Prodlouzeni trasy o 44 m bude znamenat zvySeni investi¢nich nakladl o cca 3,0-4,0 mil.
KE&. ZvétSeni objemu zemnich praci bude znamenat zvySeni investi¢nich nakaldd o cca
1,5-2,0 mil. KE. Celkem tedy cca 4,5-6,0 mil. K¢.

Vymezeni koridoru pro stavbu SED

Pro uzemni ochranu trasy je navrzen koridor, ktery bude vymezen v uzemnim planu obce
Cerna v PoSumavi. Sitka koridoru je navrzena ve svahové trase (od zastavky Jestrabi k
tunelu) 20 m od osy koleje po svahu dolt a 30 m od osy koleje proti svahu. Navrh vychazi
z pficného fezu v misté nejhlubSiho zarfezu — km 48,932 s urcitou rezervou.

V predpoli tunelu je navrzeno rozSiteni koridoru, zejména z divodu rozsahlé stavebni
jamy (25 m Sitka plané pro provoz a manipulaci stavebni techniky), k tomu je tfeba pfiCist
odvodiiovaci zafizeni (pfikopy) a svahy zafezd. Reseni je patrné z pfiéného fezu v km
49,400. Pro zajiSténi rezervy je navrzena Sifka koridoru na strané po svahu 30 m, na
strané proti svahu 35 m. RozSifeni je realizovano nabéhovymi kliny v poméru 1:2.

Zaver
NavrZzené Upravy trasy SED umozZfiuji realizaci zamérd v Gizemi — zastavbu v mistni &asti
Jestrabi v maximalni mozné mife.

Zaroven navrh respektuje puvodni parametry (tratova rychlost, navrzeny GVD, prajezdny
prufez, podélné sklony). Investi¢ni narocnost se zvysi o cca 4,5-6,0 mil. KC.



J. PREHLED VLASTNIKU DOTCENYCH PARCEL
Res$ené tuzemi se rozklada na pozemcich:

p.C. 185/52 (LV 657) .
Linhova Milena, €.p. 137, 38223 Cerna v PoSumavi

p.C. 185/53 (LV 1504)
Rehout Martin Mgr., Rybna 669/4, Staré Mésto, 11000 Praha 1

p.C. 185/58 (LV 1341)
Kukacka Petr, Pihlov 97, 38226 Horni Plana

p.C. 185/59 (LV 924)

Meloun Milan Ing., PhD., €.p. 21, 58001 Ra-
dostin

Novakova Véra, ¢.p. 253, 58235 Lucice

p.C. 185/63 (LV 1513)
Rizak Ivo, Menhartova 1526, 39301 Pelhfimov
Rizak Jan, Sumavska 60, 38211 Vétrni

p.C. 185/64 (LV 136)
Fikarova Véra, C.p. 5, 38223 Cerna v Posu-
mavi

v

.C.

P 85/68 (LV 10002)
Ce

1
ska republika

p.C. 185/70 (LV 734)
Strnad Karel, €.p. 72, 38223 Cerna v Posu-
mavi

p.¢. 185/73 (LV 1002)
Hojsak Zdenék Ing., €.p. 62, 39201 Vesce
Hojsakova Marcela, €.p. 62, 39201 Vesce

p.C. 185/47 (LV 1522)
Dubecky Milan Ing., U Sumavy 307/10, Dolni Mécholupy, 10900 Praha

p.C. 187/43 (LV 1522)
Dubecky Milan Ing., U Sumavy 307/10, Dolni Mécholupy, 10900 Praha

p.C. 187/42 (LV 1522)
Dubecky Milan Ing., U Sumavy 307/10, Dolni Mécholupy, 10900 Praha

p.C. 185/46 (LV 1521) ]
Libich Tomas, Horni 223, 27745 Uzice

0.6, 185/69 (LV 10001)
Obec Cerna v PoSumavi, &.p. 46, 38223 Cerna v Posu-
mavi



p.C. 187/37 (LV 1521) ]
Libich Tomas, Horni 223, 27745 Uzice

p.C. 185/44 (LV 1489)
Slavik Martin Ing., €.p. 107, 29474 Skorkov

p.C. 185/43 (LV 1491)
Benes Petr Ing., Myslikova 1960/17, Nové Mésto, 11000 Praha
1

0.6. 1505/2 (LV 10001)
Obec Cerna v PoSumavi, &.p. 46, 38223 Cerna v Posu-
mavi

p.&. 190/7 (LV 10001)
Obec Cerna v PoSumavi, &.p. 46, 38223 Cerna v Posu-
mavi

p.c. 195/18 (LV 10001) §
Obec Cerna v PoSumavi, €.p. 46, 38223 Cerna v PoSu-
mavi

p.C. 354 (LV 1535)
Surfclub, s.r.o., Loutkarska 2326/6, Bfevnov, 16900
Praha

p.&. 355 (LV 1535)

Surfclub, s.r.o., Loutkarska 2326/6, Brevnov, 16900
Praha

p.&. 356 (LV 1535)

Surfclub, s.r.o., Loutkarska 2326/6, Brevnov, 16900
Praha

p.&. 357 (LV 1535)

Surfclub, s.r.o., Loutkarska 2326/6, Brevnov, 16900
Praha

p.C. 194/26 (LV 1174)
Ciml Vladimir, Novy Kfenov 33, 382 21 Kajov
Friedel Zdenék, Hurka 52, 382 26, Horni Plana



K. DOKLADOVA CAST (STANOVISKA SPRAVCU SIiTi K NAVRHU RESENI)

Reseni novych siti nebylo konzultovano se zastupci spravcl inZenyrskych siti.
Zadost o vyjadreni k projektové dokumentaci bude podana v ramci dal$iho stupné
projektové dokumentace — dokumentace pro Uzemni rozhodnuti. ReSeni siti je
zapracovano v rozsahu nutném pro uzemni studii.

L. VYPORADANI DOSLYCH PRIPOMINEK

Zadatel: Milan Meloun, Radostin 21, Havli¢k(v Brod

Pripominky: V misté horni ¢asti pozemku 185/59 je navrzena cesta pro lepsi
prichodnost Uzemi, zaroven je v tomto misté navrzena trafostanice s vedenim VN.
Majitel pozaduje posunout trafostanici s vedenim tak, aby nedoslo k pfipadnému
znemozZnéni rozvoje uzemi.

Reseni: VV navrhu jsme pfipominky zapracovali a objekt posunuli smé&rem na vychod
tak, aby nedoslo k nevhodné kolizi v pfipadé budouciho rozvoje uzemi.

Zadatel: Petr Picek, Vilova 216, VSestary 251 63

Pfipominky: Zadatel vlastni pozemky 185/48 a 185/44 o celkové vyméfe 1571 m2.V
pavodnim UP Cerna v PoSumavi jsou zakresleny jako stavebni. Majitel Zada o
navraceni ptivodniho feSeni tak, aby pres jeho pozemky nevedla trasa SED.

Reseni: V navrhu jsme vymezili Siroky koridor pro vedeni trasy SED o $ifce 70 m,
kdy pfesné umisténi trasy SED v koridoru bude feSeno v ramci dalSiho Fizeni.

Zadatel: Ing. Milan Dubecky, U Sumavy 307/10, Praha 10, 109 00

Pfipominky: Zadatel vlastni pozemky 185/47 a 185/42 a 187/43 o celkové vymére
2862 m2.Majitel zada o Upravy Uzemni studie tak, aby koridorem trasy SED nebyly
dotgeny jeho pozemky. Uvadi, Ze v ptvodnim UP Cerna v PoSumavi byly uréeny
jako stavebni a proto Zada o posunuti trasy.Dale pozaduje o zahrnuti pozemku
187/42 do feSeného uzemi.

Reseni: V navrhu jsme vymezili Siroky koridor pro vedeni trasy SED o $ifce 70 m,

kdy jeji pfesné umisténi v ramci koridoru bude feSeno v dalSim fizeni. Pfipominka o
zahrnuti pozemku 187/42 byla zapracovana.

Zadatel: Ing. Martin Slavik, Skorkov 107, PfedméFice nad Jizerou 294 74
Pfipominky: }
1) odblokovat uzavéru/azemni plan, prelozit SED a pozemek dostat do stavu
dle uzemniho planu "obytna zéna nebo smisena obytna"
Reseni: Neni ukol této uzemni studie.
2) oprava chybného oznaceni parcely 165/44 na 185/44

Reseni: Zapracovano.



3) co nejméné omezuijici studie, tj. umoznit flexibilitu v tom, zda je na
pozemku RD nebo apartmanovy diim, 1PP+1NP+podkrovi, moznost
umisténi 1 velky nebo 3 malé domy pfi zachovani uliéni linie nad cestou

ReSeni: Tuto flexibilitu studie umoZfiuje se zachovanim vy3$si hustoty
zastavéni a dodrzeni ulicni ¢ary, avSak v souladu s UP. Podlaznost je dana
UP.

4) studie nesmi fixovat vybudovani komunikaci, majitel trva na moznosti
vSech 3 diskutovanych variant pfistupu na pozemek

- vlastni napojeni na spodni cestu, bud stfedem svého pozemku nebo vpravo
v rohu u pomniku vedle p. Libicha

- propojenim parkovist s p. BeneSem

- pfipadnym odkoupenim celé cesty Ci jeji Casti od p. Libicha

Reseni: Uzemni studie provéfuje vyuziti tzemi a tudiz navrh komunikaci je
nezbytnou soudasti. Pfesto US pFipousti pfipojeni z vedlej$iho pozemku.
Misto napojeni nemusi byt striktné feSeno dle studie, najde-li se vhodnéjsi
feSeni, je mozné napojeni fesit v jiném misté, avSak pfi dodrzeni sjezdl na
mistni komunikaci.

5) majitel poZaduje zapracovat variantu pfipojeni siti od spodni cesty (mistni
komunikace) ¢&i z JZ strany, aby nebyla zavislost na vybudovani siti v celé
lokalité v pozdéjSich etapach

Reseni: US pripousti moznost napojeni technické infrastruktury z jinych mist,
jsou-li dostupné. Dle poskytnutych podkladi vede v prostoru mistni
komunikace pouze kanaliza¢ni fad a komunikaéni vedeni, ostatni sité jsou
vedeny ve vétsi vzdalenosti od pozemku pana Slavika.

6) majitel trva na zachovani flexibility velikosti jednotlivych parcel urcené pro
bydleni RD a rekreacni bydleni (min. velikost parcel 600 m?, v pfipadé
apartmanového domu vétsi)

Reseni: Min. velikost parcel 600 m? je dana UP Cerné v PoSumavi. US
pripousti flexibilitu parcelace pfi dodrzeni souvislé zastavby pfi zapadni
hranici feSeného uzemi v soub&hu s mistni komunikaci.

7) majitel trva na tom, aby studie umoznila alespon v textove Casti vyuZiti
parcely v budoucim UP Cerné v PoSumavi jako plochu - smiSena a obytna,
aby byla moznost vybudovani trvalého i rekreacniho bydleni, ale i OV

Reseni: UP ji pfipousti a US nevyluduje.
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